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Внимание! Чтобы предотвратить выход из строя поршневой системы амортизатора,
двухтрубный амортизатор  необходимо  прокачать  перед  установкой.  Устанавливая
непрокачаный амортизатор,  Вы нарушаете инструкцию производителя и создаете
основания для отмены гарантийных обязательств!  Воздух,  который находится во
внутренней гильзе непрокачаного амортизатора, создает шумы и стуки при работе
амортизатора, и может служить причиной его поломки.

Без прокачки не обойтись 
Чтобы избежать поломки и правильно установить двухтрубный амортизатор, перед этим его
ОБЯЗАТЕЛЬНО следует привести в рабочее состояние. А именно – прокачать два-три раза. Эта
процедура  позволяет  вновь  правильно  распределить  рабочую  жидкость  и  газ  между
внутренним и внешним цилиндром амортизатора, если такое распределение было нарушено
при транспортировке,  например,  рабочая жидкость  перетекла из  внутреннего во  внешний
цилиндр, а во внутреннем цилиндре собрался газ подпора или воздух. Прокачка амортизатора
позволяет избежать стуков при работе подвески, разрушения дроссельных клапанов, выявить
случаи заклинивания и другие неисправности клапанного механизма.
При этом необходимо знать,  что случаи небольших провалов в  сопротивлении клапанного
механизма, также как и разница в скорости выхода штока в газо-масляных амортизаторах , не
являются неисправностью и не влияют на работу амортизатора.

ВАЖНО! Определенные модели амортизаторов оснащены механизмами для слива масла. В
одних моделях масло удаляется при провале штока внутрь амортизатора, в других для этого
имеется специальная технологическая канавка в самом верху штока. По этой причине, при
прокачке, амортизатор не следует сжимать полностью – шток должен оставаться несжатым на
2-3 см (то есть, рабочая поверхность штока не должна доходить до верхней части стакана



стойки на 2-3 см), либо сжимать только до технологических канавок. 

Краткая инструкция по прокачке амортизатора
Обязательно прокачивайте амортизатор  при его замене!

Как правильно прокачать амортизатор:
1) Амортизатор извлекается из коробки и ставится в вертикальное положение, в котором он и
будет далее установлен на автомобиль;
2) Перед установкой амортизатор прокачивается 3-4 раза – для этого нужно надавить на шток
до упора и подождать, пока он сам вернется в начальное положение, повторив эту операцию
3-4 раза;
3) До момента окончательной установки на автомобиль, амортизатор должен находиться в
вертикальном положении.

При сборке амортизатора ВАЖНО обратить внимание на:
1) состояние пыльников-отбойников - в случае износа их необходимо заменить на новые, так
как они существенно влияют на качество работы амортизаторов. Они не идут в комплекте с
амортизаторами, и их нужно приобретать отдельно;
2) состояние верхних опор амортизатора.



При замене амортизатора НЕОБХОДИМО соблюдать следующее условие:
Верхняя гайка,  которая идет в  комплекте с  амортизатором,  закручивается только ручным
инструментом - вначале головка - ключ, затем - полная затяжка динамометрическим ключом.
При  замене  амортизатора  ЗАПРЕЩЕНО  использовать  пассатижи  и  газовые  ключи  для
удержания штока амортизатора. Также, запрещено использовать воздушные электрические
инструменты для закручивания верхней гайки амортизатора.
При  использовании  этих  инструментов  происходит  механическое  повреждение  штока
амортизатора, что, в свою очередь, приводит в негодность сальник, от чего происходят течь и
стук, и амортизатор выходит из строя.
Использование пассатижей или газового ключа для удержания штока амортизатора, а также
воздушных  электрических  инструментов  для  закручивания  верхней  гайки  амортизатора,
ПРИВОДИТ К УТРАТЕ ГАРАНТИИ НА АМОРТИЗАТОР. 



Будьте внимательны! Пыльники-отбойники и опоры не идут в комплекте с амортизатором, они
продаются отдельно!
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